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rezultata anketiranja stanovnika Grada Bijeljina u sklopu
obiljeZavanja Evropske sedmice mobilnosti, a sa ciljem gradanskog
ucesca do boljeg kvaliteta zivota u gradu

U skladu sa strateskim opredjeljenjem da do 2030. godine Bijeljina postane GRAD
BUDUCNOSTI, Gradska uprava Grada Bijeljina priprema i realizuje niz programa, projekata
1 aktivnosti kojima stvara preduslove za odrzivi privredni, drustveni i ekoloski razvoj.

U skladu sa navedenim, Odsjek za lokalni ekonomski razvoj i evropske integracije je kroz
brojne promotivne aktivnosti u periodu od 16 - 22.09.2019. godine prvi put obiljezio
EVROPSKU SEDMICU MOBILNOSTI sa ciljem podizanja svijesti i promovisanja zdravih,
aktivnih nacina kretanja kroz afirmaciju Agende 2030 i Ciljeva odrzivog razvoja (COR), sa
posebnim akcentom na COR 3 (unapredenje zdravlja), COR 11 (odrzivi i inkluzivni gradovi i
zajednice), COR 13 (o¢uvanje klime) i COR 17 (partnerstvom do ciljeva).

Budu¢i da je tema ovogodiSnje Evropske sedmice mobilnosti bila "Sigurno pjesacenje i
voznja bicikla", sedmodnevne aktivnosti su obuhvatile anketiranje gradana, podizanje svijesti
0 potrebi i znacaju urbane mobilnosti, zatvaranje za saobracaj centra grada u vecernjim
satima, postavljanje novih parking postolja za bicikle, radionice za ucenike, monitoring
frekvencije saobracaja, revijalnu voznju biciklima i podjelu nagrada za najmlade ucesnike.

Kao $to je navedeno, jedna od aktivnosti tokom obiljezavanja Evropske sedmice mobilnosti
bila je i anketiranje stanovnika Bijeljine, a sve sa ciljem njihovog veéeg uc¢esc¢a u donoSenju
odluka koje se ti¢u unapredenja kvaliteta Zivota u Gradu Bijeljina.

Vrijeme sprovodenja istrazivanja: 0d16.09. do 22.09.2019.godine

Metod: Onlajn popunjavanje anketnog upitnika i anketiranje gradana u centru grada
Instrument: Za potrebe istrazivanja kreirana je anketa koja se sastojala od grupe pitanja koja
su direktno vezana za temu ovogodis$nje Evropske sedmice mobilnosti ,,Sigurno pjesacenje i
voznja bicikla*

Cilj istrazivanja: Zadovoljstvo gradana o biciklisti¢koj infrastrukturi na podru¢ju Grada
Bijeljina

Uzorak: 1.015 stanovnika Grada Bijeljina

1. PITANJE: POLNA STRUKTURA
U periodu od 16. do 22.09.2019. godine anketirano je ukupno 1.015 gradana. Od ukupnog
broja, njih 307 anketu je popunilo elektronskim putem, dok je 708 stanovnika Bijeljine

anketirano u samom centru grada.

Od anketiranih 1.015 gradana (grafikon 1), njih 505 (49,75%) ¢inile su Zene, dok je broj
muskaraca koji su ucestvovali u anketiranju iznosio 510 (50,25%).
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lako je, nakon sprovedene analize, broj anketiranih Zena neznatno manji, ipak je situacija
nesto drugacija kada je rije¢ iskljucivo 0 elektronskom popunjavanju anketa. Naime, onlajn
anketu je popunilo ukupno 307 stanovnika Bijeljine, od kojih su zene ¢inile 51,5% (158), dok
su muskarci €inili 48,5% (149) anketiranih.

Muskarci su predstavljali 50,99% (361) ukupnog broja ispitanih u centru grada, dok su Zene
procentualno Cinile 49,01% (347) anketiranih.

B Zene

B Muskarci

Grafikon 1.

2. PITANJE: STAROSNA STRUKTURA

Zarad S§to relevantnijih podataka vezanih za zadovoljstvo gradana o biciklistickoj
infrastrukturi na podruc¢ju grada, anketirani su stanovnici Bijeljine razlicitih starosnih doba.

Najbrojnija je tinejdzerska grupacija do 18 godina (201). Nakon tinejdzera, znacajan broj
anketiranih Cinili su gradani starosne dobi od 25 do 35 godina (199), kao 1 184 osobe koje su
starosne dobi od 35 do 45 godina. Kompletnu strukturu anketiranih gradana mozete vidjeti na
priloZenom grafikonu broj 2.

m do 18 godina
mod 18 do 25
od 25 do 35
B od 35 do 45
®od 45 do 55
m od 55 do 65
preko 65 godina

Grafikon 2.

3. PITANJE: DA LI KORISTITE BICIKL KAO PREVOZNO SREDSTVO?

Na osnovu analiziranih podataka, 44,14% (448) anketiranih gradana je istaklo da ne koriste
bicikl kao prevozno sredstvo. Rekreativnu voznju biciklom upraznjava 34,97% (355)
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ispitanika, dok je 20,89% njih istaklo da bicikl koriste aktivno kao svoje prevozno sredstvo
(grafikon 3).

| Aktivno
B Rekreativno
= Ne koristim

Grafikon 3.

Iz priloZzenih odgovora anketiranih moze se zakljuciti da postoji realna potreba da se na
podrucju Grada Bijeljina sprovede niz adekvatnih aktivnosti kroz koje ¢e se gradani podstaci
da u vecoj mjeri voze bicikla pri izvrSavanju svojih svakodnevnih obaveza. Neophodno je,
izmedu ostalog, podizanje kolektivne svijesti o istinskom znafaju upotrebe bicikla kao
prevoznog sredstva.

4. PITANJE: UKOLIKO NE KORISTITE BICIKL KAO PREVOZNO
SREDSTVO, NAVEDITE RAZLOGE ZBOG KOJIH TO NE CINITE

Po pitanju razloga zbog kojih ne koriste bicikl kao prevozno sredstvo, medu anketiranima nije
bilo nekih vecih odstupanja. Najveéi procenat njih je (40,31%) navelo nezadovoljstvo
biciklistiCkom infrastrukturom, te upravo iz tog razloga se ne odluc¢uju za voznju biciklom
(grafikon 4). Kao naj¢es¢i razlozi navedeni su jo$ osjecaj nebezbjednosti koji se u najvecoj
mjeri javlja zbog nehata drugih ucesnika u saobracaju (23,56%), kao i prevelike saobracajne
guzve u samom centru grada (20,62%).

B [ oSa biciklisticka
infrastruktura

B Prevelike saobracajne
guzve

" Ne osjecam se bezbjedno

Drugo

Grafikon 4.

Na osnovu dobijenih informacija, jasno je da su neophodne aktivnosti na obezbjedivanju
adekvatne pjesacko-biciklisticke infrastrukture na podru¢ju Grada Bijeljina, ¢ime bi se u
gradu stekli uslovi za nesmetano upraznjavanje Cesto zanemarenih aktivnih nacina kretanja:
hodanje i biciklizam.
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5. PITANJE: DA LI STE ZADOVOLJNI POSTOJECOM SAOBRACAJNOM
INFRASTRUKTUROM ZA VOZNJU BICIKLA?

Nakon S$to se sumiraju odgovori anketiranih gradana na pitanje vezano za zadovoljstvo
postoje¢om saobracajnom biciklistiCkom infrastrukturom, dolazi se do zakljucka da se u Sto
skorijem vremenskom periodu moramo posvijetiti obezbjedivanju neophodnih uslova za
bezbjednu voznju bicikla u Bijeljini. Naime, od ukupnog broja ispitanih, ¢ak 897 (88,37%)
njih je izrazilo nezadovoljstvo trenutnom infrastrukturom, dok svega 118 (11,63%)
anketiranih smatra da je u gradu uspostavljena zadovoljavajuca infrastruktura za voznju
biciklom (grafikon 5).

m Zadovoljni
postoje¢om
infrastrukturom

® Nezadovoljni
postoje¢om
infrastrukturom

Grafikon 5.

Dakle, jasno je da su, kao S$to je ranije navedeno, preko potrebne aktivnosti na obezbjedivanju
adekvatne infrastrukture za voznju bicikla na podruc¢ju Grada Bijeljina. Preduslov za to
svakako jeste i realizacija projekta uspostavljanja Plana biciklisti¢kih staza na podrucju Grada
Bijeljina, koji se nalazi u revidiranoj Strategiji razvoja Grada Bijeljina za period 2019-2023.
godina.

6. PITANJE: DA LI BISTE AKTIVNO KORISTILI PJESACKU ZONU
UKOLIKO BI SE TRAJNO ZATVORILE ODREDENE ULICE ZA
SAOBRACAJ U CENTRU GRADA?

U pogledu stava anketiranih da li bi aktivno koristili pjeSacku zonu u slucaju da se odredene
ulice u centru grada zatvore za saobracaj, isti su bili skoro jedinstveni izjasnjavajuci se da bi
skoro svakodnevno upraznjavali Setanje u tim gradskim ulicama. Ogroman broj anketiranih
gradana, cak 944 njih (93,01%), odgovorilo je potvrdno, dok je svega 71 ispitank (6,99%)
istakao da odredene ulice u gradu ne bi koristio za Setnju u slucaju da se one trajno zatvore za
saobracaj (grafikon 6).
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m Koristili bi pjesacku
Zzonu

Ne bi koristili
pjesacku zonu

Grafikon 6.

Na kraju moZemo sumirati da je, pored uspostavljanja plana biciklistickih staza na podrucju
grada, stanovnicima Bijeljine neophodno omoguciti i adekvatnu pjesacku zonu. Infrastruktura
mora biti osigurana u narednom periodu kako pjesaci i biciklisti ne bi vise predstavljali
,ugrozene ucesnike u saobracaju® i kako bi im se omogucilo sigurno kretanje.

Vise ljudi ¢e se odluciti za hodanje ili voznju biciklom ako saobracajna infrastruktura ima
dovoljno prostora namijenjenog za pjeSake i bicikliste. Kako ulice postaju sigurnije za
hodanje i voznju biciklom, grad postaje odrziviji i sa mnogo viSe javnog prostora dostupnog
svima, ukljucujuéi djecu i njihove roditelje, starije stanovnike, kao i osobe sa smanjenom
pokretljivoscéu.



