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И Н Ф О Р М А Ц И Ј А
о стању у области безбједности саобраћаја на подручју општине Бијељина                                                          за период 01.07-31.12.2013. године
Бијељина, јануар 2014. године
И.  ОПШТИ ПОДАЦИ 

Полицијска станица за безбједност саобраћаја Бијељина врши контролу и регулисање саобраћаја, као и друге послове и задатке из области безбједности саобраћаја,  на четири дужинска и једном просторном саобраћајно - безбједоносном сектору (подручје града Бијељине). Дужински сектори су дионице магистралних путева Бијељина – Рача - Павловића Мост, Бијељина - Вршани, Бијељина - Бањ Брдо и Бијељина - Главичице.

У надлежности ове станице су и локални путеви у насељеним мјестима који се надовезују на наведене магистралне путеве, затим мрежа регионалних путева Главичице - Тавна, Велика Обарска – Вршани, као и улична мрежа града Бијељине. Путна мрежа у надлежности ове ПС обухвата подручје три општине: Бијељина, Лопаре и Угљевик. Укупна дужина путева у надлежности Станице износи око 700 км, од чега је дужина магистралних путева око 140 км, регионалних око 30 км, 240 км локалних путева, док остатак припада уличној мрежи града Бијељине.   

ИИ. СТАЊЕ БЕЗБЈЕДНОСТИ САОБРАЋАЈА
1. Преглед саобраћајних незгода 

На подручју надлежности саобраћајне полиције, у периоду 01.07. до 31.12.2013. године, укупно се догодило 437 саобраћајних незгода, што је за 17 или 4,05% више у односу на исти период 2012. године. Са настрадалим лицима догодило се 113 саобраћајних незгода и 324 са материјалном штетом. Број саобраћајних незгода са погинулим лицима смањен је за 8,33% (са 12 на 11 ), а са теже повријеђеним лицима повећан за 16,67% (са 18 на 21). На истом нивоу остао је број саобраћајних незгода са лакше повријеђеним лицима, док се број саобраћајних незгода са материјалном штетом повеђао за 4,85% (са 309 на 324) – графикон број 1.
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Графикон број 1
1.1. Преглед догађања незгода  по данима
Временском анализом догађања саобраћајних незгода видљиво је да се понедјељком догодило највише саобраћајних незгода (71), затим слиједе: субота (69), петак (67), уторак (66), сриједа (61), четвртак (60) и недјеља (43).
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1.2. Преглед догађања саобраћајних незгода по часу у току дана 
Према времену догађања, највећи број саобраћајних незгода догодио се у времену од 12,00 до 16,00 часова (113), затим од 16,00 до 20,00 (101), од 08,00 до 12,00 (89), од 20,00 до 24,00 (62),  од 00,00 до 04,00 (36) и од 04,00 до 08,00 (34). Дању су се догодиле 283, а у ноћним условима 154 саобраћајне незгоде - графикон број 2. 
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Графикон број 2
Просторном анализом догађања саобраћајних незгода можемо констатовати да се највећи број незгода догодио у улицама у граду Бијељини и то 221, на  магистралним путевима 130, на локалним путевима 60, на некатегорисаним путевима 24 саобраћајне незгоде и двије на регионалном путу - графикон број 3.
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                                  Графикон број 3
1.3. Преглед саобраћајних незгода по мјесецима
Анализом укупног броја саобраћајних незгода евидентно је да се највише незгода догодило у јулу (82), а најмање у новембру (50). У августу се  догодила 81 незгода, у октобру 80, у децембру 78 и у септембру 66 – графикон број 4.
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Графикон број 4
Сагледавањем вида саобраћајних незгода евидентно је да је највише незгода са два учесника (348), затим слиједе саобраћајне незгоде са једним учесником (69), те судари са три и више учесника (20). 

По начину настанка највише је удара у друго возило (321), слијетање с пута (64), налет на пјешака (28), налет на бициклисту (13), налет на мотоциклисту (двије); налет на животиње и дивљач (једна) и остали видови незгода (осам).
2. Структура настрадалих лица и лица која су проузроковала саобраћајне незгоде
2.1. Структура настрадалих лица према тежини посљедице
У саобраћајним незгодама настрадала су 154 лица (0,65% мање него у упоредном периоду), од којих је 11 погинуло, 24 теже, а 119 лакше повријеђено. Када су у питању настрадала лица, може се констатовати да је дошло до смањења броја погинулих за 8,33% (са 12 на 11) и броја лакше повријеђених лица за 1,65% (са 121 на 119), док се број  тешко повријеђених лица повећао за 9,09% (са 22 на 24) -графикон број 5.          
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 Графикон број 5
У саобраћајним незгодама смртно су страдала четири возача, по два бициклиста и пјешака, те по један мотоциклиста, возач мопеда и возач радних машина. Теже тјелесне повреде задобило је седам возача, шест пјешака, четири путника, по два сувозача, бициклиста и возача мопеда, те један мотоциклиста. Лакше је повријеђено  39 возача, 21 сувозач, 20 пјешака (од којих је петоро дјеце), 13 путника, 13 бициклиста (од којих је двоје дјеце), осам возача мопеда, три мотоциклиста, те по један возач радних машина и возач запреге - графикон број 6. 
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 Графикон број 6
2.2. Структура настрадалих према старосној доби
Анализирајући старосну структуру настрадалих лица видљиво је да је од 11 погиниулих лица, по једно старосне доби од 21 до 30 и од 30 до 40 година, четири од 50 до 60 година и пет лица преко 60 година. Теже тјелесне повреде задобила су по два лица од седам до 14, од 18 до 21 и од 30 до 40 година, по три лица од 21 до 30 и од 40 до 50 година, те по шест лица од 50 до 60 и преко 60 година. Лакше тјелесне повреде су задобило је једно лице до седам година, девет лица од седам до 14 година, два лица од 14 до 18 година,  17 лица од 18  до 21 године, 22 лица  од 21 до 30, 19 лица од 30 до 40 година, 20 лица од 50 до 60 година и 19 лица преко 60 година старости – графикон број 7.
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    Графикон број 7
2.3. Структура настрадалих по мјесецима
Анализом догађања саобраћајних незгода са настрадалим лицима по мјесецима, може се констатовати да је највише лица настрадало у јулу и августу (по 22) и октобру (21), а најмање у новембру (12). Саобраћајне незгоде са смртно страдалим лицима догађале су се у августу (четири), октобру (три), те септембру и децембру (по двије) - графикон број 8.
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Графикон број 8
2.4. Старосна структура  лица која су проузроковала саобраћајне незгоде
Саобраћајне незгоде изазивала су лица старосне доби: једно до седам година, три од седам до 14 година, четири од 14 до 18 година, 60 лица од 18 до 21  године, 90 лица од 21  до 30,  85 лица од 30 до 40 година, 67 лица од 40 до 50, 66 лица од 50 до 60 и 61 лице преко 60 година – дијаграм број 1.       
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3. Узроци саобраћајних незгода
Анализа узрока дешавања саобраћајних незгода показала је да су се у другој половини 2013. године саобраћајне незгоде најчешће догађале због: непрописног извођења радње возилом (122), недржања прописаног растојања (95),  непоштивања првенства пролаза (51), неприлагођене брзине (38), непрописног мимоилажења (17), непрописног претицања (12), грешке пјешака (четири), непрописног обилажења (два), техничке неисправности возила грешке бициклисте (по једна) и 94 због осталих узрока.
Од свих фактора који утичу на догађање саобраћајних незгода (возач, возило, пут околина), најчешћи фактор је човјек. Он својим поступцима даје огроман допринос настанку саобраћајних незгода. На другом мјесту је возило (због старости и неисправности), а на трећем је пут.

У саобраћајним незгодама учествовало је 817 возила, од којих 706 из Републике Српске,  27 из Федерације БиХ и 82 возила из других држава.

 Најчешћи учесници саобраћајних незгода су путничка моторна возила (658) и теретна возила (73), затим бицикли (18), аутобуси и радне машине (по 12), мотоцикили и мопеди (по седам), запрежна возила (два).

4. Остале активности радника саобраћајне полиције
Анализом активности радника полиције у другом полугодишту 2013. године евидентно је да су радници полиције извршили 3.450 служби контроле саобраћаја, при чему је укупно ангажовано 368 полицијских службеника, који су извршили 28.924  контрола возила и возача. 

Због 426 прекршаја, против 335 лица поднесено је 226 захтјева. Из текуће године ријешена су 204 захтјева, из претходних година четири, а пет захтјева је одбачено, због чега су уложене четири жалбе. Путем 12.735 прекршајних налога санкционисано је укупно 13.166 прекршаја, укупне вриједности од 654.535 КМ. Из саобраћаја је у наведеном пероиду укупно искључен 250 возила, од чега 67 због техничке неисправности, 117 због истека регистрације преко 30 дана и 66 из осталих разлога. Из саобраћаја је укупно искључено 1.008 возача, од чега 907 због вожње под десјтвом алкохола, 83 због вожње прије стицања права на управљање, три због утицаја опијата и 15 из осталих разлога.
 Специјалним возилом ''паук'' премјештено је 909 погрешно паркираних возила, 11 је привремено одузето, а за свих 118 возила која су упућена на ванредни технички преглед утврђено је да су  неисправна.

У циљу обезбјеђења повољног стања безбједности саобраћаја, припадници полиције су у извјештајном периоду организовали и провели 32 акције појачане контроле саобраћаја, при чему су проведене три акције у сарадњи са представницима АМС-а РС. Акције појачане контроле саобраћаја су биле усмјерене на контролу вожње под дејством алкохола, контролу брзине кретања моторних возила, контролу техничке исправности моторних возила, контролу посједовања зимске опреме, контролу возача двоточкаша и контролу поштивања односа ''возач-пјешак''.

Све превентивне акције које су провођене у сарадњи са представницима АМС-а, као и са Асоцијацијом техничких прегледа, медијски су пропраћене, а приликом провођења акције превентивног карактера, руководни радници су упутили апел учесницима у саобраћају о обавези поштивања саобраћајних прописа у циљу елиминације догађања саобраћајних несрећа.

Поред наведених превентивних акција припадници ПС за БС Бијељина су и током другог полугодишта 2013. године организовали радне састанке са грађанима мјесних заједница, којом приликом су грађани упознати о обавези регистарције радних машина, превасходно трактора, о начином пререгистрације, те о потреби посједовања потврде о техничком прегледу и полисе осигурања која не може бити старија од 12 мјесеци за ове категорије возила. Такође, старије популације грађана упознате су да, када ноћи и у условима смањене видљивости учествују у својству пјешака и бициклиста ван насеља, обавезно користе свјетлоодбојне прслуке, јер су у посматраном периоду пјешаци и бициклисти били најугроженија категорија учесника у саобраћају. 
Грађани су редовно информисани путем средстава јавног информисања о стању безбједности саобраћаја, као и о провођењу свих акција појачане контроле саобраћаја, којом приликом су упућивани апели свим учесницима у саобраћају о потреби поштовања законске регулативе. Посебно је скретана пажња возачима двоточкаша о посједовању заштитне кациге да не управљају возилом под дејством алкохола, да возе у складу са прописаним и безбједним брзинама, а скренута је и пажња пјешацима да се крећу пјешачким стазама и површинама изграђеним за кретање истих, те да обавезно употребљавају свјетлоодбојне прслука у условима смањене видљивости.
ИИИ. ПРИЈЕДЛОГ МЈЕРА ЗА УНАПРЕЂЕЊЕ ПОСТОЈЕЋЕГ СТАЊА
У циљу побољшања  стања безбједности саобраћаја  и његовог унапређења, предлажемо: 
1. Покренути иницијативу за постављање стационарних камера и уређаја за контролу брзине и осталих прекршаја на најфреквентнијим улицама у граду, као и на оним мјестима гдје се према анализи најчешће дешавају саобраћајне незгоде.

2. Максимално подржати рад Савјета за безбједност саобраћаја који би требало да анимира све субјекте који утичу на безбједност саобраћаја. Рад Савјета требало би да прати и рад Дирекције за развој града која је на себе преузела активности носиоца послова када је у питању рад на изградњи саобраћајне структуре. 

3. У циљу одржавања путне мреже и спречавања оштећења коловозног застора у виду појаве колотрага, а што се дешава због претовара теретних моторних возила и што директно утиче на безбједност учесника у саобраћају стварањем водених јастука, предлажемо да надлежни органи општине, у сарадњи са надлежним полицијским органом, покрену иницијативу код органа надлежног за одржавање магистралне путне мреже за набавку покретних вага за вагање терета која би увијек била доступна ПС за БС Бијељина у случају указане потребе.

4. У провођењу Одлуке о безбједности саобраћаја на подручју општине Бијељина, а нарочито када је у питању измјена режима саобраћаја у појединим улицама, потребно је више укључити средства информисања, како би се становништво упознало са промјенама у режиму одвијања саобраћаја.
5. Због све већег проблема паркирања испред стамбених објеката и продавница, потребно је у зонама истих обезбиједити тротоар за пјешаке постављањем физичких препрека, како би се онемогућило паркирање возила и обезбиједила већа безбједност пјешака. Око ове проблематике потребно је више ангажовања од стране припадника Комуналне полиције.
6. Предузећа за одржавање путева требало би да наставе са досадашњим начином рада, што ће у будућности дати свој допринос безбједности саобраћаја.
7. Појачати контролу над такси превозом, јер је уочено да возачи такси возила користе стајалишта мимо Одлуке о такси превозу, као што је случај са улицама Николе Тесле и и Вука Караџића, док стајалиште у Сремској улици код Жељезничке станице нико од такси возила већ дуже времена не користи.
8. У циљу веће безбједности свих учесника у саобраћају и обезбјеђења нормалног одвијања саобраћаја, потребно је убудуће све спортске манифестације  (картинг трке, бициклистичке трке, мото сусрете) одржавати ван центра града, на периферијама по могућности ван пута, с обзиром да досадашње искуство указује да такве манифестације битно угрожавају безбједност учесника у саобраћају.
9. Вертикалну и хоризонталну сигнализацију ускладити са важећим Правилником о саобраћајној сигнализацији, како на подручју града, тако и на магистралним путевима. 
10. Имајући у виду проблем паркирања у граду Бијељина, потребно је да надлежне службе СГ Бијељина предузму мјере и радње у оквиру својих надлежности, како би се ријешио проблем незаконито исцртаних паркинг мјеста на којима се врши наплата паркирања на уличној мрежи града, а која нису у складу са ЗОБС-ом на путевима у Босни и Херцеговини и ЗОБС-ом Републике Српске.
11. Имајући у виду огроман број возила и мали број паркинг простора, интензивирати рад на изналажењу локалитета и изградњи јавне гараже.
12. Изградити пјешачку стазу поред етно - села ''Коноба Станишић'', јер је то један од најпосјећенијих објеката на подручју општине, а по могућности, извршити и смањити ограничење брзине на тој дионици пута.
13. Поред канала Дрина - Дашница, а нарочито дуж Улице Кулина Бана, требало би поставити заштитну ограду на дијелу улице гдје је нема, како би се онемогућило слијетање возила са коловоза у канал.
14. Све чешћи случај је да извођачи радова који врше одређена прекопавања коловоза, након завршетка радова не санирају у потпуности оштећења на коловозу која су настала усљед извођења радова, што додатно отежава нормално одвијање саобраћаја, као и оштећења моторних возила. У реализацију ових активности, поред припадника полиције, потребно је укључење и других надлежних инспекцијских органа.
15. У циљу спречавања дешавања саобраћајних незгода у којима учествују дјеца, потребно је појачати контролу од стране инспекцијских служби (општинска и републичка инспекција за саобраћај) која би била усмјерена на појачану контролу возила којима се врши превоз дјеце у јавном саобраћају, а у сарадњи са ПС за БС Бијељина.
16. У циљу побољшања стања безбједности саобраћаја, у Улици српске војске у Бијељини, на дијелу од Улице потпоручника Смајића до угоститељског објекта ''Градска пивница'', потребно је поставити вибрацијске траке непосредно прије пјешачких прелаза код болнице и из смјера града и из Јање, што би битно утицало на возаче да смање брзину кретања возила на наведеном дијелу улице. Поред вибрацијских трака потребно је поставити и додатну саобраћајну сигнализацију и то саобраћајни знак И-12 ''нераван коловоз-избочина на цести'' и знак ИИ-34 ''ограничење брзине 30 км/х''.
17. С обзиром да на подручју општине Бијељина постоји 12 основних и 32 подручне школе, од којих су неке смјештене поред магистралних путева, те пет средњих школа и неколико предшколских установа, приоритет у нашем будућем раду биће заштита дјеце школског и предшколског узраста, тако да ће приоритетна мјера бити рад на обезбјеђењу веће безбједности најмлађе популације учесника у саобраћају. Из тих разлога, у зонама Основних и средњих школа, као и предшколских установа, потребно је на вријеме приступити обнови хоризонталне сигнализације, као и постављању додатне вертикалне сигнализације, а све у складу са одредбама ЗОБС-а и ЗОБС-а Републике Српске.  Такође, напомињемо да је ЗОБС Републике Српске, у члану 90 став 1,2, и 3, предвидио ограничење брзине кретања возила у зони школе у насељу на 30 км/х и ван насеља од 50 км/х у времену од 07,00 до 21,00 час, изузев ако саобраћајним знаком трајање ограничења брзине кретања није другачије одређено. 
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